Il primo novecento sembra proporsi la ricerca di una sohzione marfo-
logicamente consapevole da dare al rapporto della citta col porto e pid in
genarale con la linea dal mare, pur senza deviare dalla regola della griglia.
Mei fatti la soluzione, ancora una volla morfologicamente incoerente ed
ancora oggi aperta, & quella della costruzione di una strada lungomare che,
a partire dalla Fiera del Levas
tra storico incluso.

Solo il quartiers residenziale costruito sul suclo della ex plazza Cavour,
iniziaimente luogo di sedime di edifici pubblici e rappresentativi via via estra
polati dall'espansione del murattiano, con la sistemazions dei suoi isolati a
redans, resta unico eccezionale esempio di coerenza morfologica compiu-
tarmente spenmentato,

Che tutto questo abbia contribuito a ristabilre un legame reale tra citta
& mare © 50l0, un paramentc monumentale alia citta oltocentesca e nove:
to rapporto & tema aperto di dibattito,
scussione dai progetti pil recenti (riqualificazione urbanistica
del fronte a mare con imponanti colmate che riattualizzano le inattuate pro-
poste di Arigo Veocia e di Ludovico Quaroni)
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che doppio rispetto a quello occu-
pato dalle isole del progetto redatto
dall'ing. Giuseppe Gimma (1812).

La sequenza dei piani evidenzia il
semplicismo con cui si colmano
lame e stagni (Mare Isabella) e si
livellano le asperita piu evidenti;
parallelamente il naturale sviluppo
della citta dimostra la imprevista
resistenza di questa trama territoria-
le, in particolare di quella stradale,
ad ogni omologazione, contrastata
con fortuna alterna entro la cinta
daziaria dove al pit sono evidenti
fenomeni di riassorbimento.

£ la stessa geomorfologia che
contrasta {'espandersi della citta
verso S. Cataldo tutt’attorno a quel

porto nuovo che da meta ottocento
sostituisce in tutte le attivita com-
merciali e di traffico il porto vecchio
galvanizzando attivita industriali e
cantieristiche. Frattura che fa deca-
dere la starica interrelazione del tes-
suto edilizio con la linea del mare,
via via introducendo trasformazioni
e alterazioni giustificate proprio dalla
costruzione delle infrastrutture por-
tuall.

Per tutto l'ottocento citta, porto e
centro storico, si propongono allora
come tre entita appena giustappo-
ste; la citta cresce marginalizzando
il porto e il centro storico, all'inizio
compreso nei piani con ipotesi di
riammagfiamento e poi ghettizzato

ed isolato. L'urbanistica barese
dall’ottocento si pone cosi solo
marginalimente il tema della inter-
connessione tra i tre sistemi mentre
la costruzione reale della citta non
risolve quello non meno cogente
della interserzione con trame viarie e
tessuti edilizi preesistenti.

Questo mentre la citta cresce
demograficamente passando dai
44,572 abitanti del 18671 ai 94.236
del 1901 e poi ai 268.183 del 1951
ed ai 371.022 del 1981, la dove il
centro storico, che fino a tutto il set-
tecento non raggiungeva i 18.000
abitanti, supera negli anni di mag-
giore degrado ed emarginazione i
30.000.



Quando nel novecento I'espan-
sione della citta scavalca il limite
della ferrovia e della cinta daziaria, la
rete viaria territoriale ed i sistemi
urbani a questa aggregati sono
ormai cosi consolidati da risultare
inamovibili. D'ora in poi tema pro-
gettuale diventa quello delle circon-
vallazioni, o mediane, destinate a
raccordare i quartieri della seconda
espansione che, ad imbuto, rag-
giungono la strada estramurale.

Il primo novecento in aggiunta
sembra proporsi la ricerca di una
soluzione morfologicamente consa-
pevole da dare al rapporto della

citta col porto e pit in generale con
la linea del mare, pur senza deviare
dalla regola della griglia. Nei fatti la
soluzione, ancora una volta morfolo-
gicamente incoerente ed ancora
0ggi aperta, & quella della costruzio-
ne di una strada lungomare che, a
partire dalla Fiera del Levante, cir-
conda tutto quanto i fronte a mare,
centro storico incluso.

Solo il quartiere residenziale
costruito sul suolo della ex piazza
Cavour, inizialmente luogo di sedi-
me di edifici pubblici e rappresenta-
tivi via via estrapolati dall'espansio-
ne del murattiano, con la sisterna-

zione dei suoi isolati a redans, resta
unico eccezionale esempio di coe-
renza morfologica compiutamente
sperimentato.

Che tutto questo abbia contribui-
to a ristabilire un legame reale fra
citta e mare o solo un paramento
monumentale alla citta ottocentesca
e novecentesca negando ulterior-
mente questo rapporto é tema aper-
to di dibattito, rimesso in discussio-
ne dai progetti pit recenti  (riqualifi-
cazione urbanistica del fronte a mare
con imponenti colmate che riattualiz-
zano le inattuate proposte di Arrigo
VVeccia e di Ludovico Quaron).
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Planimetria generale, 1989.






Lungomare A. di Crollalanza, anni ‘30 (Archivio Ficarell).
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11. Piano regolalore generale degli arch.tti A. Calza-Bini e M. Piacentini, 1954.
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12. Variante generale ai piano regofatore di Bari dellarch. L. Quaroni, 1968-76.
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1. Sul finire dell'ottocento il pro-
montorio di S. Cataldo ¢ ancora
escluso dai piani di ampliamento.
Servito da una modesta viabilita
interpoderale, oltre a rare case rurali
vi spicca solo il faro e qualche stabi-
limento o deposito che lentamente
si va collocando, per la facilita di
accesso agli scarichi e anche per
una piu accorta cotvelazione col
porto nuovo, a ridosso della fascia
costiera. Gia si riconosce la traccia
di una strada che taglia alla base il
promontorio e tende a isolarlo -
sara via Adriatico -; ma l'altra stra-
da, quella del faro, imposta un
sistema ortogonale che rimanda alle
continuita di un prevedibile disegno
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generale di riammagliamento -
quale guello che proporra il pianc
Veccia del '26. Sono quindi ricono-
scibili due ipotesi contraddittorie
negli esiti ma che subito si rivelano
interattive: la prima riconosce la
morfologia dell’area e ne sottolinea
I'autonomia, qualita che sara negata
dalla realizzazione della strada lun-
gomare circoscritta all’intero pro-
montorio; la seconda riguarda la
regolamentazione complessiva del
disegno dell'area a partire dal sup-
porto di via Napoli, possibilita
accantonata dall’'ampliamento della
Fiera che limita definitivamente
I'ambito su via Adriatico. L'amplia-
mento della Fiera segno infatti uno

sharramento che chiuse ogni possi-
bilita di espansione al quartiere che
il piano Veccia aveva ipotizzato fin
dal 1905, ma che incominci¢ ad
essere urbanizzato solo nella
seconda meta degli anni ‘20 sulla
consueta orditura di strade ortogo-
nali. Non avere poi potenziato via
Adriatico come naturale supporto
del recinto fieristico finira per emar-
ginare il suo ingresso monumentale
e occultare la base del quartiere. La
costruzione dell’ingresso del
Piazzale Orientale si rivelera quanto
mai opportuna a ricontestualizzare
la fiera nella sequenza delle funzioni
urbane servite dalla nuova infrastrut-
tura, ma & anche vero che rappre-
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senta la conclusione della strada e
ne rende inutile il proseguimento - la
contraddizione & puntualmente regi-
strata dal piano Petrucci. Il diverso
valore che oggi potrebbe essere
riconosciuto al lungomare Starita €
di nuovo reso problematico dalla piu
recente contraddizione: la realizza-
zione della darsena, delle attrezza-
ture sportive, dei nuovi cantieri, tutti
insieme una notevole trasformazio-
ne fatta di banchine e riempimenti
che svalorizzano I'uso della strada e
avviano l'isolamento del quartiere
anche dal mare.

Allinterno, I'incerta vicenda edi-
lizia, che aveva gia visto alternarsi
ville isolate di gran pregio a tipi edi-

lizi in linea di modesta fattura, €
diventata deflagrante per 'attua-
zione delle piu recenti norme di
piano. Limitandosi ad assegnare
nuovi indici agli interventi di “com-
pletamento”, si & rinunciato a
ripensare alla morfologia dell'inse-
diamento che resta cristallizzata
ma appesantita da ben pilu elevate
densita.

2. Il piano regolatore di Arrigo
Veccia, ordinato sulla serie regolare
di incroci tra strade anulari e radiali,
si limitava a separare la destinazione
residenziale da quella industriale,
quest’ultima conclusa in alto dai
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Cantieri Navali dell'Adriatico
Meridionale. In realta sullo stesso
impianto, con la stessa morfologia,
le due aree si fronteggiavano senza
soluzione di continuita - il disegno
per altro diventd esecutivo solo per
la parte residenziale, gia ipotizzata
dal Veccia nel 1905. La citta giardi-
no fu interrotta dalla guerra ma
soprattutto, negli anni ‘30, dal
sovrapporsi di una iniziativa mai
prevista quale I'insediamento della
Fiera, che apparve urgente e oppor-
tuno collocare nell’area dei cantieri
navali appena falliti. Neanche il pro-
getto immaginato nel 1930 da
Cesare Corradini, impostato su
quadrati concentrici e su assi orto-
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SETTORE 2

gonali e diagonali che si prolunga-
vano oltre il recinto, trovera svilup-
po, questa volta per la scelta, negli
stessi anni, dell’area dove ubicare lo
Stadio; a maggior ragione, subito
dopo, per 'ampliamento della Fiera
e la costruzione dell’ingresso affac-
ciato sul gran porto, che si riveld
subito alternative all'imponente
ingresso monumentale del primo
recinto. In realta la necessita di riuti-
lizzare i vecchi cantieri navali aveva
dettato I'autonomia e I'isolamento
dell'impianto; piu tardi 'esigenza di
completarne I'assetto e ampliame il
ruoclo urbano finira per mettere in
discussione proprio la posizicne
dell’ingresso. L'imponente fronte

20

monumentale a tre fomici che scan-
disce la murata resa medicevaleg-
giante da spalti e torri di guardia,
specchiato sull'esedra a mare aper-
to (dotata di pontile di attracco),
risolveva nella forza della rappresen-
tazione architettonica il problema
della marginalita e dell’isolamento.
Se il mancato potenziamento di via
Adriatico rendera definitiva la sua
marginalita - ma la messinscena
architettonica sul mare proprio
dall’isolamento trae oggi una
suscettivita mai prevista -, il nuovo
ingresso dall’ esedra di Piazzale
Orientale in affaccio sul gran porto &
un intervento opportunoc e lungimi-
rante, anche se non sostenuto da

una coerente vicenda architettonica
- la tipologia “moderma” del Centro
Traumatologico di G.Samona, a
completamento del lotto, non &
certo funzionale alla necessita di
sostenere il peso del nuovo asse.
La posizione dell’esedra si rivela
particolarmente felice soprattutto se
& colta insieme a quella dell'asse
che inquadra lo Stadio, entrambi
convergenti sul centro dell’arco di
circonferenza disegnato dalla costa.
Mentre questo centro costruisce la
geometria ideale che regola la suc-
cessione dei due ingressi sul mare,
sul versante interno, Stadio e Fiera
sono scoperti come pezzi architet-
tonici giustapposti e autonomi,



sostenuti dall’azione della coppia di
assi che rispettivamente |i portano,
quello del mare e guello nord-sud -
dunque il primo appartiene alla
morfologia del paesaggio, il secon-
do alla morfologia della citta: una
corrispondenza “interno-esterno” di
grande efficacia. Per I'incertezza
della vicenda edlilizia, la potenzialita
formale del contesto & sclo intuibile,
pur cosi esplicita nel pianc di
Piacentini e Calza-Bini grazie
all'inserzione dell’asse nord-sud fino
a via Napoli, poi ampliata nel piano
Quaroni grazie alla collocazione
sullo stesso asse del centro del
nodo infrastrutturale.

SCip, i
' i

i

ng0

3. L'ampio settore tra via Napoli
e il raccordo ferroviario & un’area di
attesa dove a fatica emerge I'inte-
laiatura urbana. Ad occidente di via
Maratona, troppo larga & la maglia
per poter imporre ordine ai com-
plessi residenziali costruiti nel dopo-
guerra - piu efficacia avra il segno
dei confini persistenti all’interno
dell'ampia squadratura. La valenza
dell'asse che centra la Fiera non &
sostenuta dal ruclo del grande lotto
d'ingresso, incertamente concluso
dalle piscine comunali. Accantonata
dal piano Quaroni l'ipotesi di rettifi-
cazione, su via Napoli resistono soli-
damente gli impianti industriali - anzi
e la loro caratterizzazione tipologica

ad imporre il segno della rotazione
quando la strada si spezza. Ad
oriente via Ammiraglio Caracciolo
disegna il raccordo tra la base del
settore, dove la fitta griglia & chiusa
dal mercato ortofrutticolo, e il lungo-
mare. Qui la rarefazione degli inse-
diamenti testimonia con efficacia la
stagnazione dell’iniziativa urbanisti-
ca. Contro la confusione di officine
e depositi risalta I'intervento che
prospetta su viale Orlando, I'asse di
accesso allo stadio dove si richiude
il settore, un lungo paravento pur-
troppo interrotto proprio sulla quinta
d'ingresso. Intanto, fino al raccordo
ferroviario, il lungomare scorre
sgombro in attesa del nuovo avan-
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zamento a uso del porto che, con-
traddicendo il carattere acquisito
negli intervalli gia urbanizzati, fara
prevalere ‘quello infrastrutturale e di
servizio.

Eppure non erano mancate le
proposte per dare una soluzione
organica all’'intero settore. La retti-
ficazione di via Napoli fino all'inne-
sto con la prosecuzione di corso
Vittorio Emanuele, I'asse nord-sud
verso la fiera, I'altro verso il mare,
tutte proposte che ritroviamo inci-
se e ridotte all’essenziale nel piano
degli anni ‘560. Ma & proprio
quest’ultimo la spia del problema:
da un lato la capacita di individua-
re lo schema generatore del pro-
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getto, dall’altro I'impossibilita di
controllarlo attraverso zonizzazioni
e indici che non riescono a chiarire
il rapporto tra le tre funzioni pre-
senti - industriale, terziaria, resi-
denziale. (A confronto conviene
riandare al piano Veccia che pote-
va ancora limitarsi a controllare col
disegno urbano tutta I'area edifica-
bile, anche indipendentemente
dalla zonizzazione.) Piacentini e
Calza-Bini restano a un passo
dalla soluzione perche, individuata
I'intelaiatura, rinunciano a prescri-
vere il disegno dei lotti, contraddi-
cendo l'intenzione progettuale
ancora attenta alla forma dello
spazio urbano - problema che

potra sembrare superato solo dalla
scala “infrastrutturale” del piano
Quaroni.

Spostando, infatti, I'interesse
progettuale al sistema terziario -
direzionale che dovra concludere
sul mare I'asse nord-sud, il signifi-
cato urbano del settore sbiadisce e
il problema si riduce all'individuazio-
ne delle superfici di servizio (par-
cheggi, aree fieristiche) e al comple-
tamento di quelle resicdlue. Un tema
storico quale la rettificazione di via
Napoli viene accantonato, saltato
dall’asse attrezzato che deve colle-
gare il Corso con il Cep - proposta
“ideale” di raccordo tra il disegno
dell'infrastruttura e la cilta che sacri-
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fica le reali esigenze di riassetto
morfologico.

4. L’ampia curva del raccordo
ferroviario & assorbita nel secondo
settore appoggiato su via Napoli.
Delimitato dall’asse della cinta
daziaria - via Brigata Regina -, &
diviso da una strada che ancora
corrisponde alla vecchia vicinale per
Bitonto, via Pietro Oreste, contro
cui addirittura s'interrompe I'asse
nord-sud del piano Quaroni,
Nettissima si coglie allora la con-
traddizione tra la geometria degli
isolati produttivi e residenziali che
seguono tradizicnali confini di pro-
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prieta e il peso nuovo che assume
I'orientamento esatto del murattiano
che qui si impone con l'ideale pro-
lungamento del Corso dalla cinta
daziaria all’asse di piano.

Il tentativo di estendere la maglia
oltre il vecchio limite urbano era
apparso scontato ma credibile nei
piani Veccia per I'attenzione portata
al dimenzionamento degli isolati.
Con la duttilita necessaria a riassor-
bire via Napoli e le sparse preesi-
stenze, il settore risultava saldamen-
te definito tra la base del Corso e |l
nuovo innesto ottenuto dallo sdop-
piamento di via Napoli in linea retta -
I'accettabile meccanicita della pro-
posta era giustificata dal significato

che assumeva il grande raccordo
anulare esterno.

Anche questa volta il segno del
piano affiora disperso nelle contrad-
dizioni della vicenda edilizia. Alla
minuziosa ricerca della maglia si
sostituisce I'indifferenza morfologica
delle quantita edilizie, di gran lungo
pit appetibili, consentite, prima da
Piacentini e Calza-Bini, poi da
Quaroni, grazie alla completa revi-
sione delle destinazioni d'uso.
Dimensione del lotto e norme edili-
zie regolano di volta in volta, e su
una consolidata ma insufficiente via-
bilita secondiaria, il ricorso a nuovi e
incongruenti tipi edilizi. Cosi si regi-
stra la persistenza dei tipi a corte
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SETTORE 4

interna e a filo strada e I'invasione di
quelli aperti e arretrati; I'orientamen-
to sul murattiano si mescola con
quello su via Napoli, senza che que-
sto sia fenomeno riconducibile ad
un piano o ad un’epoca.

Da ultimo sono le scelte ancora
incerte sulle destinazioni da dare
alle vaste aree del terziario-direzio-
nale a confermarne per molte la
situazione di attesa. Se sul matta-
toio comunale, sull'ex-frigorifero, e
in generale su porzioni residue
significative di aree annonarie e pro-
duttive di proprieta pubblica, si
affacciano parziali proposte di
ristrutturazione, anche l'imprendito-
tia e la proprieta sembrano riluttanti
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a proporre soluzioni quadro risoluti-
ve., Mentre la Sip crea indistrurbata
un edificio di servizio grande come
un isolato ma certo privo di valenza

urbana, anche la chiesa dei
Carmelitani va a occupare un lotto
d’angolo senza incidere nella conti-
nuita indifferente dell’edilizia circo-
stante.

Sul lungomare risaltano nodi irri-
solti che attendono grandi soluzioni
architettoniche proprio agli arrivi dei
due assi perpendicolari, nodi che in
successione con I'esedra della fiera
e I'ingresso allo stadio potrebbero
configurare l'intera sequenza fino al
Castello - se solo si rinunciasse
allavanzamento a mare e si facesse

prevalere il carattere proprio della
strada litoranea che impone ininter-
rottamente il problema della defini-
zione architettonica e della qualita
urbana.

5. Impostare I'asse della cinta
daziaria secondo la geometria del
Borgo avrebbe potuto dimostrarsi la
scelta decisiva: assumere la scac-
chiera come forma urbana com-
plessiva doveva significare, infatti,
anche prevedere le soluzioni morfo-
logiche per regolarizzare, secondo
le geometrie canoniche, I'inserzione
dei due assi territoriali confluenti, la
via di Napoli e la via di Altamura.



Proprio nell’intervallo tra via Brigata
Regina e via Ravanas, l'altra strada
che attraversa l'intero settore fino al
mare, guando cogliamo parzialmen-
te e separatamente i tre assi, pos-
siamo anticipare le contraddizioni e
I'inerzia che hanno cancellato la
chiarezza del’impianto.

In realta la costruzione per parti
di corso Mazzini, in prosecuzione di
corso Vittorio Emanuele, non si
mostra capace di scandire il ritmo di
crescita dell'intero settore: man-
chera sempre alla strada, la cui
indleterminata prosecuzione & previ-
sta in quasi tutti i piani, 'effettivo
peso urbano che solo dal collega-
mento con l'intelaiatura territoriale

poteva scaturire. Contemporanea-
mente via Napoli, mentre perde
significato nel tratto terminale, con-
ferma il suo effetto attirando le
nuove piu disparate funzioni (il
gasometro, la tramvia Bari-Barletta)
e regolando la morfologia dei tessu-
ti. (Per il terzo asse, via Crispi, previ-
sto su aree sostanzialmente libere,
bisogna parlare di una scollatura
progettuale: valga ad esempio
I'inserto a palazzine del piano
Veccia, ordinato ignorando esplici-
tamente la morfologia del settore.)

A dare sostanza all'impianto
sarebbe stata risolutiva la rettifica-
zione di via Napoli su corso Mazzini,
proposta da Veccia e Petrucci -

insieme alla meno credibile prose-
cuzione dell’asse centrale verso un
indefinito territorio -, reiterata con
grande incisivita dal piano Piacentini
e Calza-Bini come unico asse
d’ingresso.

L'incapacita ad affrontare
un'effettiva trasformazione si
accompagna all’incertezza che
caratterizza la destinazione delle
aree: mentre da oriente progredisce
la maglia urbana, ad occidente si
insediano laboratori, capannoni
industriali e artigianali. L'incoerenza
si scopre interamente sul lungoma-
re, gia appesantito dalla banchina
della linea ferroviaria. Da un lato,
allora, attestata sulla cinta daziaria,
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SETTORE 5

una vasta area di attesa; dall'altro si
ripropone con nuova forza il tema
architettonico del lungomare. Le
realizzazioni, sia dove scandiscono
la morfologia del lotto urbano (ese-
dra tra la Caserma Macchi e
I'lstituto d’arte R. Mora), sia dove si
riducono a paravento di aree sco-
perte o di servizio (Caserma Mvsn),
emergono oggi come testimonianze
isolate che richiamano a un ordine e
a una continuita. Alla contraddizione
che scaturisce dall’incerto ruolo
della litoranea, si aggiunge quella
causata dalla frammentata progres-
sione degli isolati all'interno. Solo
allesedra di via Ravanas sara dato
di completare la maglia, quella di
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largo Disfida di Barletta restera un
episodio interno concluso davanti
alla bella palazzina degli uffici della
vecchia tramvia.

6. Piazza Garibaldi (o pilazza
Maria Teresa o Borbonica), sistema-
ta a partire dal 1858, costruisce la
relazione tra centro antico borgo
murattiano espansione, all’interno
del quadrilatero delimitato dalla
cinta daziaria e dalla ferrovia.

Vale la pena rileggere la chiarez-
za dell'impianto originale. Rispetto
all’arrivo dei due percorsi storici
confluenti a porta Napoli, la posizio-
ne della piazza, dettata dall'asse del

corso Ferdinandeo, risultava nec-
cessariamente spostata. Centrata
sulla diagonale di via Crispi - unica
soluzione possibile -, marginalizza
via Napoli allinterno della lottizza-
zione - sacrificio neccessario. Ma la
prosecuzione del braccio diagonale
che dal vertice della piazza risale al
Castello e interseca l'arrivo di via
Napoli, & un intelligente e accorta
soluzione che detta le nuove gerar-
chie ma non cancella le antiche. Lo
sviluppo dell’asse centrale oltre il
recinto di S.Francesco; la relazione
a distanza col Castello; l'intervallo
col Borgo scandito dalla dimensio-
ne dei fronti principali; I'attenzione a
simulare la prosecuzione simmetrica



dei bracci: sono tutti elementi che
concorrono all'esecuzione del tema
con precisione e realismo. Manco
alla realizzazione la soluzione del
problema dato dalla posizione del
convento di S. Francesco. Ma la
secolare vicenda, fino all’attuale
esito, imprevedibile rispetto a tutte
le proposte avanzate (il consolida-
mento del recinto con un parcheg-
gio multipiancl}, & la spia di un pro-
blema urbanistico mai avviato a
soluzione: il necessario raclicamento
del Corso con l'infrastruttura territo-
riale contro il suo incerto proseguire
senza conclusione. Non é un caso
che sia proprio il piano degli anni
‘50 ad accompagnare all'indispen-

sabile innesto del Corso con via
Napoli la drastica eliminazione della
barriera del convento come sacrifi-
cio utile rispetto al valore prevalente
del tracciato urbano.

Andrebbero indagate le ragioni di
quella inerzia risalendo anche al
deludente dibattito che si accese
sul tema regolarita‘continuita, gia
evidente nei suol limiti quando, nel
1887, si propone 'assorbimento
della strada di Altamura per garanti-
re la progressione meccanica dei
lotti. Quella esitazione ad affrontare
un impegno progettuale pit com-
plesso e 'adeguamento delle tipolo-
gie riemerge come contraddizione e
anche improntitudine in tutta la

costruzione di Via Crispi - vedi le
intersezioni con il Borgo, o lo strap-
po consentito dal piano Veccia per
regolarizzare gli isclati.

Alle spalle della piazza lo sviluppo
della maglia ha cambiato evidente-
mente il ruolo di via Napoli, riassor-
bita, dopo l'incrocio con via
Ravanas, nella geometria del Borgo.
L'interpolazione di via G. Murat
finalmente fa di nuovo coincidere la
griglia stradale con la dimensione
degli isolati. E I'occasione, negli anni
‘30, per costruire un organico
pezzo, compattato tra il mare e il
Castello, che ha peso e qualita,
posizione e ruolo, fino all'esedra di
via Ravanas, tali da farlo forse pre-
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ferire alla “sfilata” - pit nota e fortu-
nata - del lungomare di levante.
Nella magniloquenza dei blocchi di
prima fila Favia inserisce, a largo
Fraccacreta, la pit compiuta e
organica architettura di tutto il ven-
tennio, una testata che imprime al
retroscena l'intensita di certe siste-
mazioni barocche romane.

7. Sul versante di ponente, da S.
Pietro alla cinta daziaria, I'isolamen-
to della citta dal mare procede
parallelamente alle opere di banchi-
namento relative alla costruzione del
Porto Nuovo e poi del Gran Porto.
La cartografia ottocentesca docu-
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menta passo passo la mutazione
degli storici affacci sul mare e
I'emergere dell'infrastruttura.
Ancora precedente a guello,
impropriamente chiamato Porto
Vecchio, del versante orientale,
almeno fino al XIV secolo la sede
naturale del porto fu I'insenatura
raccolta tra il castello e il promonto-
rio di S. Pietro. Le prime piante
catastali (1874) mostrano una
nuova inversione di tendenza: quel
molo realizzato all’apice di S. Pietro
da il via allinsediamento del porto
moderno nell'ampio golfo fino a S.
Cataldo. Al secondo molo, quello di
S. Vito, si aggiunge, nel primo nove-
cento, il molo Pizzoli (in linea d'aria,

all'altezza di piazza Garibaldi), tutti
serviti da una strada di lungomare,
via del Porto Nuovo, che ha origine
alla cinta daziaria. Banchine, moli
foranei, darsene, capannoni inve-
stono specchi di mare sempre piu
ampi, trasformando l'immagine della
citta sull’intero versante. Il risultato,
ricorrente nell'iconografia di quegli
anni, € una sproporzione tra la
dimensione del nuovo e la scala
della citta antica.

Ma I'alterazione dei valori
ambientali & un prezzo accettato,
tanto che le proposte di ampliamen-
to spingono le banchine fino a S.
Cataldo e investono, verso l'interno,
le aree disponibili fino alla tramvia



Bari-Barletta. La citta porto propo-
sta nel 1916, incastrata senza solu-
zione di continuita nella maglia resi-
denziale (spartisce anche il centro
antico in quattro settori per consen-
tirne I'attraversamento), & un’idea
troppo forte e strutturante: andra
avanti 'inerzia dell'impianto esisten-
te, rafforzato e razionalizzato,
ampliato e prolungato - fino a ren-
derlo informe. Ignorando la neces-
sita di controllare la trasformazione
in modo da non annullare 'ambito,
all'indifferenza con cui oggi viene
riproposto il banchinamento fino a
S. Cataldo non potra rimediare
neanche il progetto di Quaroni.

Eppure, se si prescinde dal’usc
pesante e indiscriminato che induce
oggi nell'intero settore, il porto ha
una forma che se rimarcata consen-
te di riconoscere e apprezzarne
I'autonomia. Distaccandosi dalla
litoranea, la banchina e la farrovia
prosegucno parallelamente in linea
retta disegnando la corda di un arco
ancorata ai due moli estremi - dun-
gue i due moli stabiliscono I'ambito
non valicabile dell'impianto. E la
strada invece che, raccordando |l
castello con la catena conventuale,
crea le ampie aree di risulta che
cancellano la necessaria soluzione
di continuita. La colmata ha trasfor-
mato il fossato del castello in giardi-

ni, I'ansa del porto in asfalto, la
forza dell’antico limite in modesti
recinti - & ha reso confuso I'ambito
della struttura modema.

Dove poi le due parti si avvicina-
no era stato avviato un tentativo di
raccordo sicuramente valido - a
conferma che la cultura urbanistica
dell’epoca conosce la “continuita”
come unica tecnica d’intervento.
Dopo S. Francesco e fino all’antico
recinto di S.Pietro - dunque esatta-
mente nell’intervallo tra le murate
conventuali - la relazione di conti-
nuitd & esattamente definita dalla
morfologia della strada costruita
fronteggiando la dogana e l'ingres-
s0 al porto con i due blocehi di case
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popolari (la differenza di quola ¢
assorbita nella sezione degli edifici).
Purtroppo l'intervento non ristrultu-
ra I'intero fronte e sulla strada
“moderna” sopravvivono i percorsi
gradonati e le testate del fitto tes-
suto antico - fortunatamente, sul
fronte interno, dove la ristruttura-
zione urbanistica aveva awialo una
impropria operazione di dirada-
mento.

8. Doppiato il capo di S. Pietro,
I'immagine di Bari vecchia & segna-
ta ad oriente da un alto zoccolo sul
mare che si rastrema nell’area di
quel nuovo porto impiantato fin dal
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XVl secolo e che, col nome di porlo
vecchio, avrebbe ben presto sosti-
tuito nel nome e nella memoria
quello di ponente, segnando uno
spostamento anche fisico del pote-
re dall'area del Castello a piazza
Mercantile, lucgo del Sedile dei
Nobili.

Rispetto al crinale che collega la
cilta preromana (piazza S. Pietro),
S. Nicola e la Cattedrale, asse dello
sviluppo altomedioevale, tutte le
strade trasverse gravitano a raggie-
ra sull'insenatura del porto di
ponente, oggi colmata. La crescita
della citta verso oriente definira la
trama opposta orientala verso piaz-
za Mercantile, piazza del Ferrarese,

porta Nuova. i moli di S. Antonio e
di 8. Nicola.

Appena un‘alira é la peculiarita
morfologica da evidenziare: mentre
risalendo verso il promontorio la
catena conventuale ha bloccalo e
consolidato la fittissima trama dei
tessuti, sul bordo inferiore (lungo
corso Vittorio Emanuele) le fasce
edilizie, doppie o triple, di completa-
mento sei-settecentesco rivelano
una meccanicita che le fara appari-
re, dopo la demolizione delle mura,
meno stabili e radicate.

Esaurite le capacita espansive
del sito, su un organismo cosi sem-
plice e contenulo, si ripropongono a
pit riprese tutte le ipotesi di trasfor-



mazione caratteristiche del dibattito
urbanistico tra ottecento e nove-
cento. Pur riconoscendo alle propo-
ste obiettivi e punti di vista che
vanno storicizzati, & certo che
appaiono tutte, nessuna esclusa,
incongruenti, non certo rispetto
all’esigenza di conservazione, ma
perché omettono il giudizio sulla
natura del sito e I'intrasformabilita
dell'impianto.

La storia dei piani evidenzia tre
temi guida: 'asse di attraversamen-
to o il bidente per realizzare la conti-
nuita con il Borgo e recuperare la
Cattedrale & S.Nicola; le colmate
per rimodellare la linea di costa rias-
sorbendone I'eccezicnalita; il dira-

damento come tecnica per ottenere
realisticamente 'cbiettivo dell’attra-
versamento.

La sovrapposizione di nuovi assi
si rivela uno sventramento non con-
trollabile, tale & la solidarieta con cui
& compattato il vecchio impianto;
anche riammagliare la posizione
ruotata dei complessi monumentali
risulta troppo ostico a tentativi che
per la limitatissima estensione non
possono sviluppare la necessaria
complessita; altrettanto inattuabile &
il paravento sul versanie occidentale
per il prevalere dell'interesse allo
sviluppo del nuovo porto.

Per mediare il confronto tra vec-
chio e nuovo, puntuali interventi

saranno limitati al consolidamento
della prima cortina di bordo sul
Corso. Il paravento s'interrompe
invece sul fronte orientale, visto
I'impegno da affrontare per riporta-
re, come proposto dallo stesso
Veccia, via Venezia alla guota del
settore. La proprieta edilizia ha fre-
nato ogni iniziativa troppo onerosa
e, saltando 'exploit di Forcignano e
Palmiotlo che nel 1926 propongono
una demolizione e ricostruzione
integrale (la coerenza & solo appa-
rente), si arriva al piano Petrucci,
ultimo e piu meditato tentativo,
bloccato dopo un impegnativo
awio.
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Per riconnettere centro murattia-
no, monumenti, porto, senza mai
scegliere tra diradamento e sventra-
mento, non resta che la soluzione,
per altro non prevista dal primo
piano Petrucci, di circoscrivere la
forza del sito con un’infrastruttura
stradale che se per un verso consa-
cra la salvezza della citta antica, per
I'altro ne cancella 'unica immagine
d’assieme, guella dal mare, confusa
e contraddittoria sul fronte del porto
ma ancora percepibile in forma
compiuta sul fronte orientale. La
larga striscia di giardini arborati, a
valle di via Venezia, che allontana il
bordo dal mare, & solo un ingom-
bro; diverso sara il filtro proposto
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Quaroni sul Corso, efficace ad
allontanare la citta antica sullo sfon-
do della prospettiva dal Borgo.

9. Mentre corso Vittorio Ema-
nuele si stabilizza anche simbolica-
mente come strada principale del
Borgo, la fascia di suclo gia occu-
pata dal fossato si sistema ad
ampio viale alberato definito con
precisione tra lo spalto di porta
Lecce e quello ottocentesco di
palazzo Filo (poi Diana). Fino al
Castelle i| margine lasciato scoperto
dalla demolizione delle mura & sot-
toposto ad un puntuale processo di
sostituzione o di rinnovo che conso-

lida la vecchia scala edilizia e I'ade-
gua al nuovo ruolo urbano. Il
Convento dei Domenicani (Inten-
denza) & coinvolto in una impegnati-
va trasformazione, resa ancora piu
significativa dal raddoppio con
I'isola del Teatro e Palazzo
Comunale sul fronte opposto.

Il confronto con I'originaria pro-
posta di G. Gimma fa risaltare evi-
dente il significato della realizzazio-
ne. Gimma, alla regolarizzazione e
ampliamento della strada regia
(“larga cento palmi”}, accompagna
la decisione di adattare gli assi del
Borgo, calibrando la dimensione
degli isolati, agli accessi tradizionali
del centro antico; sfruttando poi la
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proprieta privata del fossato, ipotiz-
zava una nuova cortina di bordo
costruita a ridosso delle mura, per-
fettamente collimante con la prima
fila della scacchiera. La scelta, fun-
zionale alla perfetta omogeneizza-
zione architettonica della nuova pro-
spettiva stradale, costruiva un
“paravento” davanti alla citta vec-
chia, ma insieme confermava la
continuita urbana tra i due sistemi.
Nella realizzazione |'esigenza
della continuita & sostituita di fatto
con quella del “distanziamento”:
oltre la sezione del nuovo Corso,
una fascia di verde che sostituisce |l
fossato - dunque una pausa -, poi
una sede stradale minore che scor-
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re lungo la cortina antica - dunque
un raddoppio che sottolinea la
separazione dei sistemi stradali e
delle morfologie. Poiché il distanzia-
mento & letto con esattezza
nell’intervallo stabilito dalle due
testate avanzate, I'intenzione pro-
gettuale sembrerebbe molto esplici-
ta, precisa e realistica I'esecuzione.
La semplicita e la chiarezza della
relazione viene poi contraddettia
dall'altro tema che si sovrappone
col tentativo di prosecuzione
dell’asse proveniente dalla piazza
della Stazione, via Sparano. Perché
le proposte maturino un atteggia-
mento serio e realistico bisogna
aspettare il piano Petrucci (1931).

Tra la prima e la seconda versione
I'ipotesi urbanistica viene meno (il
collegamento col porto & assicurato
dalla nuova strada litoranea),
all'intervento resta una valenza tutta
architettonica e si valuta oggi per
quello che e. Il tentativo di riforma
spaziale &, naturalmente, destinato
all'insuccesso: per la continuita che
I'impianto antico incessantemente
reclama; per le lacune e le lacera-
zioni che i tessuti denunciano quan-
do si ritrovano scoperti sui nuovi
invasi; perché l'isolamento degli
stessi monumenti avvantaggia la
percezione a distanza, secondo la
visione moderna, ma sacrifica
I'esperienza della scoperta e
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dell’avvicinamento che gli antichi
percorsi assicuravano, Di contro

l'intervento conferma la riuscita
degli inserti architettonici moderni
ogni volta che € esattamente indivi-
duato I'ambito. Cosi a piazza
Chiurlia, con la risolutiva proposta di
Petrucci e Giancaspro del 1934,
viene individuato esattamente il
tema della porta d’accesso, ma la
parziale realizzazione e soprattutto
la mancanza dell’emergenza archi-
tettonica prevista fa si che la piazza
sembri oggi risucchiata dal peso
della citta ottocentesca e di via
Sparano; all'interno la continuita col
varco successivo (necessario
allingresso veicolare), caduta anche
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I'ipotesi del magniloguente arco
d’ingresso, rende confusa la perce-
zione dello spazio di soglia; prose-
guendo attraverso il filiro di corte
Colagualano, si apprezza I'efficacia
e la misura della nuova penetrazio-
ne, ma su largo S.Sabino, a conclu-
sione, dove il diradamento investe in
profondita il corpo dei tessuti,
I'indeterminatezza dei nuovi rapporti
spaziali & tale che la stessa bella
scuola del Favia reclama un inter-
vento che la riposizioni rispetto al
nudo recinto del Duomo.
Clamorosamente il tema del
distanziamento ritorna alla ribalta,
nel ‘67, con Quaroni. Nell'ottica di
una integrazione solo visiva tra i due

sistemi, viene proposta la demolizio-
ne delle fasce marginali sei-sette-
centesche e la sovrapposizione di
un nastro, dalla Prefettura al mare,
sollevato su pilotis alti tre piani,
ambientato tra ampie aree a verde:
una griglia trasparente sul cui sfon-
do si allontana definitivamente la
citta antica.

10. Al vertice della scacchiera,
davanti al torrione che fu detto di
Lopez e alla porta di Lecce, si confi-
gura una relazione che da molto
semplice & diventata via via piu
complessa e quasi irrisolvibile.



Le proposte di sistemazione
dell’area si raggruppano in due
tempi: quelle che, limitando ancora il
problema al rapporto tra centro anti-
co e borgo ottocentesco, risolvono
la relazione ricercando un decoroso
fondale ai due corsi; le altre, non
meno numerose, che, complicate
dall'inserzione della litoranea, devo-
no affrontare la complessa morfolo-
gia di un nodo urbano.

Il tema s'impone quando, alla
meta dell'ottocento, demolita la
porta, l'accesso a piazza del
Ferrarese & affidato a una coppia di
edifici porticati, necessari e suffi-
cienti a confermare la linea della
soglia. Come lo spalto di Lopez

segna la sezione stradale di corso
Vittorio Emanuele, cosli i due edifici,
destinati a mercato, confermano
negli allineamenti la sezione stradale
di corso Cavour; mentre il Mercato
delle derrate contribuisce alla rego-
lare riperimetrazione dell’isola dello
spalto, il Mercato del pesce chiude
lo zoccolo a mare della citta vec-
chia; insieme costruiscono il can-
nocchiale prospettico del Corso
puntato sull’isolato del Sedile,
opportunamente da quando la tra-
sformazione dell’invaso interno ha
spostato di fatto I'ingresso sul varco
di piazza Mercantile.

Nel 1903 il Mercato del pesce
viene anche sopragelevato, a confer-

ma del ruolo di quinta e di limite -
primo atte di una vicenda segnata
da decisioni separale e sovrappo-
ste. Nel 1914 infatli, direttamente
sul mare, esatto fondale dell'altro
corso, viene costruito il Teatro
Margherita con queste conseguen-
ze: occlude la vista del mare da
corso Vittorio Emanuele, dal mare
quella della citta antica, si sovrap-
pone al Mercato del pesce. |l risulta-
to pit sconcertante € proprio dato
dalla sovrapposizione tra i due edifi-
ci, come se fossero stati concertati
separatamente i rispettivi fondali dei
due corsi.

Di guella lampante contraddizio-
ne prova a sbarazzarsi il Petrucci
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nella variante al piano (1939), che
elimina spalto mercati e Margherita,
per disegnare una grande piazza ad
esedra sul mare. Ma & una propo-
sta che limita il tema ancora alla
geometria dei due corsi e ignora I’
inserzione in diagonale della linea di
costa. La realizzazione del primo
tratto del lungomare (1927) e della
litoranea che costeggia il centro
antico (1932) ha rimesso in discus-
sione l'inerzia con cui il sistema del
primo corso veniva replicato sul
secondo, tralasciando il problema
dell’angolo e senza decidere una
gerarchia a cui rinviare la scelta del
terminale. Attraversando in diagona-
le lincrocio, il lungomare si rivela un
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elemento dinamico e conflittuale
che accantona il precedente proble-
ma e rende strategica invece I'area
di impatto, malamente dissimulata
dallo spicchio triangolare sistemato
a verde che fiancheggia la Camera
di Commercio.

Anche caol piano Piacentini e
Calza-Bini del 1954, ma altre pro-
poste risalgono allimmediato dopo-
guerra, si propone di far tabula rasa
su tutta quanta 'area per far posto
a un'articolata volumetria di edifici
raccordati da portici, gallerie pas-
santi, collegamenti a ponte, ordinati
da un’attenta strategia di traguardi
visivi. Spingendo in profondita
I'intervento (finc a coinvolgere la

medioevale chiesa della Vallisa da
una parte, il primo isolato del borgo
dall’altra), gli architetti disegnano
una proposta di sicura qualita urba-
na che tuttavia & ancora limitata al
tema del rapporto tra la citta antica
€ murattiano. In questa ottica resta-
no limitate tutte le successive pro-
poste, dell’Ufficio  Tecnico
Comunale del '58, del concorso per
idee del ‘61, della proposta Quaroni
del ‘67.

Demolito | Mercato delle derrate
(1957), tutto resta inattuato in attesa
di alcune iniziative che, incidendo
sull’aspetto funzionale e distributivo
dell’ormai ex teatro Margherita, ulte-
riormente incidono nel solco di



un’insanabile contraddizione morfo-
logica.

11. Quando si conferma il sito
dell'isolato della Camera di Com-
mercio e se ne propone la costru-
zione arretrata rispetto al filo strada
di corso Cavour, replicando il siste-
ma strada-fascia verde arborata
gia sperimentato sulla linea
dell’Intendenza, affiora un lotto
triangolare tagliato dalla linea di
costa che, a tutt'oggi, &€ un proble-
ma da affrontare per stabilizzare la
relazione tra le parti. Eppure il
monumentale edificio & al vertice di
quella vasta area tra il corso e il

mare, inedificata, solcata solo dalla
via di Lecce e dalla biforcazione
per Taranto, subitc un'area di atte-
sa dove si allarga e si complica la
tranqguilla univoca corrispondenza
tra borgo e centro antico che fin a
quel punto aveva regolato la vicen-
da urbana. Giustamente & 'area
dove si avvicendano tutte le alter-
native che la cilta ottocentesca
andava escludendo dal suo for-
marsi regolare: alla fine a fatica &
emersa I'attuale morfologia, stabi-
lizzatasi negli anni per successivi
ripensamenti e approssimazioni,
ma, proprio per il valore dell’area,
anche interessante, complessa e
perfino moderna.

Il primo progetto risale al 1857,
quando si prevede la sistemazione
di un vasto orto botanico con pro-
spetto su una piazza triangolare
antistante porta Lecce e perimetrata
da isolati di forma regolare. La pro-
posta viene meno, ma il tema della
porta urbis, lucgo di mediazione tra
citta nuova e citta storica, non
decade. Due anni dopo Gimma
ripropone la piazza ampliata fino al
filo del quinto isolato, dove via
Lecce interseca via Triggiano, que-
sta volta rettangolare e circondata
da isolati che prolungano la trama
del borgo - ma non accenna nean-
che alla linea del mare, tema che
non emerge ancora.
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Non un progetto ma la meccani-
cita dello sviluppo si rivela, invece, a
partire dal 1870, decisiva a definire
il vasto settore come area d'attesa,
guando si avvia la prosecuzione
della maglia a partire dalla settima
linea (via Cardassi), dopo aver rias-
sorbito le vecchie strade confluenti.
Subito dopo comincia a prendere
forma la sfilata di edifici speciali sul
fronte opposto del corso: la Camera
di Commercio (1881-89) e |l
Politearma Petruzzelli (1898-1903)
sono collocati come fondali delle
arterie trasverse, sono i “pezzi” che
mancano alla citta ottocentesca, la
fronteggiano, la completano con
tatto e inteligenza, senza metterla in
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discussione - ma non impostano il
tema urbano che si imporra quanto
prima con forza: il rapporto col
mare.

Spetta a Veccia l'incarico di pro-
porre una soluzione adeguata al
tema morfologico latente. Veccia
tuttavia scavalca il settore assor-
bendolo nella proposta piu vasta e
affascinante di un lungomare rettifi-
cato e ampliato con imponenti col-
mate. Il nuove sistema, ordinato
sulla diagonale della via di Lecce, fa
cerniera col sistema interno in una
grande piazza poligonale antistante
porto vecchio, dove gli isolati di rac-
cordo puntualmente risolvono le
intersezioni tra le due geometrie.

La proposta non avra esito; il
primo dopoguerra, dopo ampio e
contrastato dibattito, vede prevalere
la tesi che spinge a confermare
I'orientamento del borgo. Via
Cardassi diventa cosi il limite di una
nuova scacchiera: nell’apparente
uniformita affiora con precisione la
relazione col borgo ottocentesco e
le fasce d’espansione verso la ferro-
via, segnata sul Corso dalla ricon-
versione della sede stradale.
Residenze, alberghi, uffici, teatri,
compongono con esito felice
I'ambiente architettonico della citta
del novecento. Per quanto anoma-
la, rispetto ad assi e allineamenti - e
molto hanno inciso preesistenze e



scelte della proprieta -, la scacchie-
ra sprigiona la sua forma fino al
mare, dove gli isolati terminanc a
redans presentandosi di spigolo
sulla strada costruita negli anni '20.
La forma triangolare dell’area ha
infine esaltato una soluzione morfo-
logicamente corretta fissata
nell'alternanza di isole e spicchi
verdi, cosi funzionale alla percezio-
ne colta dalla strada. Ma la man-
canza di un’ipotesi fondativa e strut-
turante fatalmente & denunciata
dall'indeterminatezza spaziale dei
punti d’'innesto: primo dove il lungo-
mare sfocia nell'invaso dei corsi, in
quello spicchio triangolare che non
pud certo tamponare un vuoto dove
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risulta incerta anche I'imponenza
della Camera di Commercio - e che
rende incerta e priva di conclusione
I'intera sequenza dei pezzi -, nodo
strategico, invece, di grande valen-
za urbana, dove la citta si riconosce
e si rivela, mai indagato con un pro-
getto - se non per una casa del
fascio all’epoca.

12. Fin dal piano del 1866,
quando ancora incerta e la sorte
dell’area tra il borgo e il mare, era
stato ipotizzato lo sviluppo della
maglia tra via Cardassi e la ferrovia.
Inglobato il convento di S.Antonio,
anche le strade di Lecce e di

Taranto venivano riassorbite
dall'ordinata prosecuzione degli iso-
lati.

La lentezza dell’espansione,
impegnata nel quadrilatero murattia-
no, l'inerzia con cui avanza I'edifica-
zione, sia pure assai periferica, por-
tata sugli assi diagonali dei percorsi
territoriali; la persistenza della geo-
metria catastale dei fondi rustici;
talune scelte ubicazionali
dell Amministrazione Comunale che
per la residenza popolare predilige
suoli a basso costo; sono tutti
aspetti correlati che sostanziano un
meccanismo di crescita urbana
destinato a erodere progressiva-
mente i margini di una ineludibile
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SETTORE 12

area di collisione tra i due sistemi
diversamente orientati.

Se pure le colmate previste da
Veccia nel 1905 saranno ben presto
ridimensionate, la sua proposta di
far avanzare il sistema parallelo al
mare fino all'incrocio dei corsi con-
solidd definitivamente la diagonale
della via di Lecce (corsoc Sidney
Sonning), confermo le piu sponta-
nee forme di insediamento lungo
I'asse e fini coll’interrompere la
maglia che procedeva dal centro -
nella seconda proposta di Veccia
(1923} il conflitto & ancora piu evi-
dente.

L'intersezione tra via Cardassi e
via Sonnino segnera quindi non il
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limite della citta murattiana ma
I'interruzione: il grande vuoto desti-
nato provvisoriamente ai mercati
generali avrebbe potuto chiudere il
settore est della scacchiera, invece
viene riempito con un’incerta
morfelogia che non definisce
I'ambito del due settori. Adesso la
forma finita della scacchiera & solo
intuibile; I'altro ambito & invece
definito stabilmente dalla forcella
dei percorsi storici e dal vertice del
fronte a mare: & andata perduta
allora I'occasione per costruire la
relazione tra i due pezzi, 'interru-
zione e il passaggio - lo spazio di
soglia, I'antidoto vero alla “mono-
tonia”.

Inerzia e mancanza di previsione
danno il via, proprio nell’area di
colisione, al quartiere Icp della
Madonnella {progetto del 1907,
realizzazione tra il ‘10 e il ‘20); pol
le case dei Ferrovieri {1924), allre
cooperative (1928); tutti fabbricati
o complessi che non sclo ignorano
I'approssimarsi della scacchiera
ma che, in particolare il quartiere
lcp, per 'adozione delle moderne
tipologie in linea, contraddicono
anche la crescita urbana per isolati.
[l punto di sutura tra le maglie é
affidato all’isolato di rotazione - e
all’abilita dei progettisti, come
Chiaia e Fiorini che nell’isoclato di
snodo di via Sonnino orientano la



bella facciata che fa da sfondo a
via Cardassi.

Se la soluzione del conflitto tra le
parti & rimandata a una continuita
impossibile - e le contraddizioni alla
riuscita delle soluzioni architettoni-
che -, non meno problematico &
|'assetto del lungomare. La rotonda
di piazza Diaz (1929) & opportuna-
mente collocata per raccordare dli
allineamenti tra i due tronchi, ma
non pud celare I'indeterminatezza di
fondo nella definizione degli ambiti
spaziali. Con i primi anni ‘30 Favia
ridisegna e monumentalizza il fronte
a mare del quartiere lcp; contempo-
raneamente Calza-Bini avanza
I'angolo rotondeggiante dell’Albergo
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delle Nazioni, efficacemente soprae-
levato da Petrignani nel 1950, per
dare l'avvio alla palazzata del
secondo tronco. Ma neanche cos
diventa accettabile il modo con cui
la scansione dei redans si dissolve,
senza soluzione di continuita, nel
tema frontale del nuovo prospetto a
mare.

13. Nel primo novecento la
scuola elementare Balilla chiude la
forcella formata da via Vallona (ex
strada Caldarola) e corso Sideny
Sonnino (ex via di Mola, Brindisi,
Lecce), contro cui si interrompe la
scacchiera.

Chiaro e univoco questa volta
I'impatto tra i due sistemi che si
spartiscono il campo, se il tracciato
ferroviario, che fino a questo punto
aveva accompagnato la progressio-
ne del borgo, non dovesse prose-
guire, fatalmente, tranciando il
primo braccio della coppia. (Ma €
appunto la ferrovia che ha sempre
impedito che si sviluppasse quella
interessante correlazione, che ogni
volta intuiamo suscettibile di ricche
implicazioni morfologiche, tra il rigi-
do impianto centrale e le mobili
strutture territoriali.) Allora alle due
strade spettano destini opposti. Via
Vallona, interrotta, perde tutto
quanto il suo ruolo polarizzatore,
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riaffiora all'interno del settore che la
bhiforcazione ferroviaria ha sovrap-
posto con vioclenza alla trama urba-
na liberando la crescita alla cieca
degli insediamenti. Di contro corso
Sonnino assume il ruolo ordinatore
per tutto il quartiere che, dalla fine
dell'ottocento, occupa i lotti fino al
mare, ai margini delle aree dema-
niali, e allinterno fino alla ferrovia.
Con via Dalmazia, che ne replica il
tracciato, diventa possibile regolare
e completare la progressione dei
blocchi, fino alla saturazione del set-
tore con i primi anni '60. La varia-
zione dimensionale degli isolati e,
soprattutto, la deformazione e
l'oscillazione dell’orientamento € da
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riferire, evidentemente, alla persi-
stenza del disegno dei lotti agricoli
che aveva condizionato la sponta-
neita della crescita edilizia. Piu utili
riflessioni per la fascia interna, un
caso esemplare: la perdita di signifi-
cato urbano ha una rappresentazio-
ne diagrammatica, dell’edificio di
testata, attraverso i primi isolati di
raccordo, fino ai lotti residui stretti
dalla ferrovia.

Il potenziale pur complesso
dell’area - limite della scacchiera,
fronte a mare, inserzione degli assi
territoriali - shiadisce nella meccani-
cita di una lottizzazione. Resta,
infatti, ancora da definire I'assetto a
mare, dove le colmate previste da

Veccia, nel 1918, erano state anco-
ra riproposte nel ‘26 insieme alle
due nuove linee di isolati, necessari
a dare consistenza alla parte. Ma il
tentativo di Veccia si riduceva di
fatto a un’ipotesi architettonica,
certo di grande respiro, approssi-
mativamente accostata alla scac-
chiera, che avrebbe trovato valenza
urbana solo attraverso il sistema
delle anulari. Basta eliminare il qua-
dro di riferimento, ridurre le colmate,
assottigliare I'intervento, ed ecco la
sfilata di pezzi architettonici che dal
‘32 in poi viene in pochi anni allesti-
ta per dare assetto al secondo tron-
co del lungomare. Il nuovo lungo-
mare, nonostante il peso architetto-
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nico, restera un episodio marginale,
un immaginifico inserto, limitato alla
messinscena del fronte: non ¢ la
conclusione di un'effettiva trasfor-
mazione, manca la complessita del
progetto urbano. E fatale che
guellimponente paravento - la cui
scansione & costretta ad adeguarsi
alle misure della maglia interna -
resti in attesa di una conclusione.
Sara questa indeterminatezza di
fondo che rende oscillante la stessa
architettura - a confronto quanto
puntuale e essenziale resta
I’Albergo delle Nazioni -, come in
cerca del tema da svolgere: ingres-
si in asse ma anche sui lati, emer-
genza del corpo centrale ¢ accen-
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tuazione plastica degli angoli, conti-
nuitd e prossimita o isolamento e
lontananza.

14. Nel 1880 l'attuale piazza
Gramsci & ancora uno spazio infor-
me lungo il mare, davanti al macello
e alla fabbrica del ghiaccio. Ma &
I'area terminale del vasto settore
triangolare tra corso Cavour e |l
tracciato ferroviario - che qui si
affianca alla costa -, limite di tutta la
cartografia ottocentesca, da sem-
pre il tema conclusivo di tutti i pro-
getti.

Che sia una conclusione ottimale
e insieme obbligata per 'espansio-

ne della citta ottocentesca sui suoli
di levante e evidente fin dal piano
Amoruso (1911), confermata da
Veccia prima (1913) con uno sce-
nografico lago dell’ostricoltura, poi
(1918) con una rotonda; ampliata
da Petrucci (1928) coll’arrivo del
primo raccordo; conclusione, infi-
ne, realizzata del nuovo lungomare.
Ma che proprio l'ultimo isclato di
quella monumentale rassegna non
riproponga il tema della testata
d'angolo, gia sperimentato all’awvio
con il palazzo dell'lna, non fu solo
perché nel ‘26 il Veccia mirava a
prolungare il lungomare ben oltre
piazza Di Vagno, ma per le incer-
tezze che si susseguono sull'area
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di piazza Gramsci ancora negli anni
‘30 e ‘40.

Piazza e rotonda, per Veccia,
sono sempre la chiusura prospetti-
ca di una intelaiatura urbana coe-
rente, tema anticipato, e incontra-
stato all'epoca, poi ripreso guando
deve gia misurarsi con le contraddi-
zioni dell’espansione, ma senza
alternative per dare senso all'intero
versante. Quello che, infatti, riesce
meno a Petrucci, per le contraddi-
zioni che gia affiorano. Il suo raccor-
do, il secondo di una serie concen-
trica che dalla base, affiancata al
nuovo tracciato ferroviario, innerva
I'espansione - ma il primo & gia
stato bloccato dall'edificazione su
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corso Sonnino -, sfocia in uno spa-
zio sul mare che non consente pil
la collocazione del terminale, sparti-
to com’e tra la piazza - che recla-
mano I'ex macello, riconvertito a
scuola, e la quinta d'angolo del
fronte a mare - e la forma del largo
imposta dall'arretramento della linea
di costa. Sparizione della rotonda e
indeterminatezza spaziale rivelano
I'impasse di un ragionamento urba-
nistico piu cauto sul tema del lungo-
mare, diviso tra la volonta di conclu-
dere sulla piazza la prima linea e
non negame, ridimensionato I'impe-
gno, un’ulteriore espansione.
Scelta pragmatica e d'attesa,
dungue, se si pensa al contenuto

dei progetti che si andranno realiz-
zando. Il lungomare monumentale
non proseguira oltre 'isolato incom-
piuto del Ministero dell’Agricoltura,
terminato solo negli anni ‘60; dopo
la piazza, perimetrata come era e
risistemata ad aiuole, la strada,
ripiegando sul filo di via Dalmazia,
ridotta di sezione, procede lungo la
costa.

Quella quinta mancante provo-
chera altre ipotesi, alcune utili (il
palazzo Gil nel *39), altre non valuta-
bili (lo stadio dei diecimila, in attesa
di una mancata visita di Mussolini).
Bisogna aspettare il ‘54 perché il
tema sia affrontato caol realismo che
sostiene I'intero piano Piacentini e
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Calza-Bini. Quando gli architett
propongono di convertire i giardini
di piazza Gramsci in area edificabile,
sottintendono un giudizio del tutto
condivisibile: caduta l'ipotesi di una
intelaiatura urbana di sostegno, la
piazza, infatti, ha perso ruolo e non
pud rappresentare la conclusione
del fronte a mare.

In seguito 'attuale sistemazione
non sarebbe stata piu rimessa in
discussione anche se, con
Quaroni, si riapre il dibattito mai
sopito sul’occupazione degli are-
nili. La bozza del ‘68 non contrad-
dice la morfologia dei luoghi, anzi
inquadra, ampliando gli arenili oltre
piazza Gramsci con un segna che
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ristruttura coerentemente la costa,
tutto quanto il lungomare. Ben
diversa e dirompente, tanto da
essere esclusa dall’approvazione
definitiva - anche se non mancano
oggi tentativi di riproposizione -, &
la soluzione finale del ‘74, dove
I'intervento sugli arenili si estende
fin nel cuore della citta, a ridosso
del porto vecchio. Quaroni, pro-
prio sullo specchio d’acqua anti-
stante al lungomare monumentale
e alla piazza, ipotizza la realizza-
zione di un imponente porto turi-
stico destinato a sconvolgere defi-
nitivamente una consolidata mor-
fologia urbana.

15. | piani di Veccia sono fonda-
ti su un sistema di anulari che trova-
no origine da S.Cataldo, interseca-
no le radiali e esauriscono la loro
funzione innervante appunto sul lun-
gomare. Da allora la fascia costiera
tra il vecchio macello e torre Quetta,
tra la ferrovia e il mare, entra a
pieno titolo nel disegno urbano: ora
investita dal compimento del lungo-
mare, ora sottolineata dal terminale
del sistema urlbano periferico.

L'inamovibilita del tracciato ferro-
viario pone una remora ai primi pro-
getti. Petrucci, eliminando quella
barriera, pud interpretare I'area
come un nuovo guartiere, separato
e distinto dal lungomare monumen-
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SETTORE 15

tale, ordinato da un imporlante asse
centrale, di raccordo con la base
del sistema, che culmina nella
rotonda a mare - e sarebbe stata la
prima collocata con esattezza.

Tornata inamovibile la ferrovia,
anzi raddoppiata la barriera con la
strada che si affianca (viale
Imperatore Traiano, tracciato del
piano che quella ferrovia voleva eli-
minare); esclusa l'ipotesi di ribaltare
il peso dell'intervento sul litorale, si
conferma anche per questa area il
ruolo d'attesa - e pil in generale per
il fronte a mare di levante come
tema complessivo.

Il nodo irrisolto del problema &
cosi evidente - non ¢'é completa-
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mento del versante se non si com-
pleta almeno una delle mediane -
che le proposte urbanistiche vi ritor-
nano sistematicamente. Vi ritornano
Piacentini e Calza-Bini quando,
sottintendendo il problema del
superamento della ferrovia (in segui-
to attuato con un modesto sovrap-
passo pedonale, mentre quello su
gomma ¢ spostato a via Di Vagno),
ripropongono il terminale della
seconda mediana: segno forte e
complesso per posizionare la porta
della citta sul mare e segnare il pas-
saggio dal lungomare alla morfolo-
gia della costa.

Anche se I'asse (via Magna
Grecia) si & arrestato davanti alla

ferrovia, é andata avanti invece del
loro pianoc la spartizione dell'area in
due settori: quello di sostituzione e
di completamento, escluso l'inter-
vento che colmava il vuoto di piazza
Gramsci, lotto a lotto sull’originaria
rete viaria di supporto e nel disinte-
resse per ogni esigenza di riamma-
gliamento, e quello di espansione,
limitato a basse o medie densita,
tagliato fuori immediatamente come
area di attesa. Insieme all’arenile
antistante, i lido Marzulli (lungomare
Perotti e Trieste), pur ampliato alla
fine degli anni ‘50 (discarica dei
cantieri cittadini!).

Proprieta comunale o demania-
le, ai margini ma in continuita fisica
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e visiva col lungomare monurmen-
tale, spiaggia libera o periferico
parcheggio, quel lido & oggi il sim-
bolo tangibile, nell'impasse dell’ini-
ziativa urbanistica, della clamorosa
sottoutilizzazione di un potenziale
urbano che reclama iniziative di
grande respiro - non risolutive
tutte le proposte parziali perché

non affrontano I'assetto dell'area
fino all'interno, oltre la ferrovia, fino
al Japigia. Finalmente Quaroni,
come gia Petrucci, affronta 'area
come seltore autonomo, amplifica
e rilancia la scala dell’'intervento.
Esaltando torre Quetta come limite
avanzato del lungomare, vi asse-
gna il ruolo di terminale della

nuova mediana che raccorda tutte
le aree terziario-direzionali distri-

buite lungo I'espansione: la
sopraelevata si radica come segno
urbano guando plana sull’alveo del
torrente Valenzano, la riscoperta
della morfologia del territorio sigilla
definitivamente la forma dell’'intero
versante.
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